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uel est le point commun entre le
demier opus du chantier milanais,
le Strider Zeta R (18 m, 2 400 ch et
fransmissions Ameson & hélices
de surfai et le 5530 de cef essai? Réponse:
lexpérience. En effef, bien que son Image de
marque soit surfouf associée au luxe et au
design audacieux de ses grands modéles (Top
Class et Individual Class, totalisant huit bateaux
de 8,40mal1gm), .moom démontre Finition
le mé&me savoir-faire sur les semi-
rigides plus "raisonnables" de sa gamme Sport
Class (4,80 m & 8,40 m), de conception relati-
vement classique ainsi que l'illustre le S 530, pas
fout & fait son plus petit modéle mais presque.
La qualité de rédlisation se volt au premier re-
gard, dune foule de détails: brillant du gel-coat,
sellerie sophistiquée, collages impeccables du
flotteur. accastillage robuste, ste, Ef, sous la sim-

plicité apparente, la "patte” de Sacs en matiére
de design est blen présente quand on y regarde
de plus prés. Voyez par exemple laremarguable
modularité du cockpit. Chague zone (@vant ou
arriére) peut prendre trols configurations: navi-
gation (cing places assises dans le sens de la
marche), salon/repas ef farniente avec deux
bains de soleil de bonnes dimensions, ce qui est
rare sur un bateau de cette taille. De plus, tous

chic,

les éléments amovibles (allonges de solarium et
table, inclus dans 'équipement standard) sont
faclles & installer et frouvent facilement place
dans les coffras. Ces derniers, nombreux st as-
sez volumineux pour ranger sans probléme tout
le matériel de bord, méritent aussi une bonne
note, avec mention spéciale pour la soute

arriére, dotée d'une cloison entre les éléments

a l'exemple des selleries surpiquées

techniques disposés sous le pont arriére (bat-
teries, filtres, efc) et le volume de rangement
sec, plocs juste sous le capotf. Bonne note éga-

lement pour la circulation d'un bout & l'autre du
cockpit, trés facile grice au large passavant
gue ménage la console décentrée sur tribord,
mais on peut pas en dire aufant de l'accés a
I'échelle de bain, peu pratique (Un peu mieux
en rabattant le dossier de la banguette arriére).
De nombreux détails signalent
aussi l'aspect fonctionnel du de-
sign, par exemple les fermairs de coffre montés
dans des réserves en creux, la commande deé
gaz encastrés dans un logernent ad hoc de I'hi-
loire tribord ou les casiers pour caler de petits ob-
jets personnels sur la console de pilofage. l'en-
semble se disfingue en outre par sa finition chic,
& l'nstar des selleries surpiquées, de la porte en
teck du coffre sous le volant sport, celui-¢l étant

FICHE TECHNIQUE

Longueur 535m

E@n:_ 233m
,.._.oaw:m:_ intérieure. 425m

._.nwumE intérieure 1,28 m

Diam. maxi des flotfeurs | 53 cm

Nbre de compartiments | 5

Puissance _..:nx.m 115 ch (85 kW)
e oo

Poids sans moteur 500 kg
_ma_o_uo: poids/puissance | 5,13 kg/ch (avec le
| (avec moteur de l'essai) | moteur de I'essal)
Nombre de personnes |8 |
Charge utile : 1620 kg

.Em._mq_n: desflofiewrs | CR/CSMOrca -
nnvunz@ carburant 701 (en omu:o:v.. ]
Catégorie CE C ]
uﬁesm_EQmE Sacs (ltalie)
i
| Tarif assurance prime 522 € -
 (Cabinet Commereuc) | franchise 200 €

Les deux vides-poches de chague
¢d1é du volant s'avérent trés pratiques,
mais le dessus de console cloisonné

— complique l'installation des insiruments.




gainé de cuir, ou de l'accastillage inox (voir la
robuste main-courante de console ou la belle
facture de I'arceau arriére rabattable), Dans ce
tableau globalement réussi, on reléve pourtant
des détails qui "clochent", certains faciles & cor-
riger, d'autres moins. Il mangue notfamment des
vérins de refenue sur fous les capots de coffres,
le couvercle de puits & chaine ne dispose pas
de passage pour la ligne de mouillage ef le
cloiscnnement du dessus de console laisse peu
de latitude pour agencer le fableau de bord et
installer un GPS-sondeur. Plus génant ef difficile
& améliorer, le siége de pllofage s'avére trop
étrolt (37 cm) et pas en face du velant, Malgré
ce défaut, le bilan statique du 8 530 reste frés
positif, les frois fondamentaux éfant respectés:

80 ch Mercury assure un déjaugeage rapide
(moins de quatre secondes), la caréne passant
par une phase cabrée, normale pour un semi-
rigide de cetfte longueur, avant de reprendre
son assiette. Dans la configuration "light" de
l'essai (deux personnes & bord et pas de poids
sur 'avant), I'étrave reste assez légére, sans tou-
fefois que la stabilité longitudinale s'en ressente.
Compte tenu de la faible puissance installée au
fableau arriére, les chronos de déjaugeage ef
d'accélération sont plus que satfisfaisants, tout
comme les vitesses de croisiére enregistrées aux
régimes de meilleur rendement (18 & 24 noeuds
enfre 3 600 fr/min et 4 400 tr/min). Jusqu'aux
vitesses maxi, le S 530 fait preuve d'une tenue
de cap et d'une stabilité latérale sans reproche,

Un 100-chevaux exploiterait mieux le potentiel de celte caréne

cenfort du ceckplt, circulation et rangements.
Encore faut-il que le bilan dynamique soit au
diapason... Quelques observations avant de
metire le contact. Premier point, le tube de fort
diamétre (qui confére & la silhcuette une stature
puissante) repose franchement surl'ecu & l'arrét,
assurant une excellente stabilité (mais gqu'en
est-il en navigation?). Second point, sous le flot-
feur, la caréne montre une étrave fine et un v
profond qui devrait favoriser le confort dans les
vagues, avec guaire virures assez proéminentes
pour la stabilité de route et 'accroche en virage.
Trolsi&me point, le moteur de 80 ch monté pour
cetf essai, avec 35 ch de meins gue la puissance
maxi autorisée, parait plusgue m,oom. Quatriéme
point, une visite des fonds montre une structure
inferne d'apparence robuste. Voyons ce que
cela donne sur 'eau! Manette dans le coin, le

et sa caréne en V profond s'avére assez confor-
fable dans les vaogues, malgré quelgues coups
de raquette sous les flotteurs, notamment par
mer de fravers. La tenue en virages, longs ou
serrés (avec gite prononcée), s'‘avére elle aussi
excellente. Le pilotage est vif, avec des frajec-
toires précises et une réactivité au trim qui per-
met, en ligne droite, de bien aérer la caréne et
de gagner plusieurs nosuds 4 pleins goz. Mais
ne forcez pas sur ce réglage sous peine de
déclencher linstabilité (ceci ne se produira

pas avec le bateau normalement chargé). Si -

la vitesse maxi obfenue avec le 80 ch convient
& un programme familial, cette puissance reste
un peu juste & nos yeux pour exploiter tout le
potentiel de cette bonne caréne. Pas plus lourd,

le Mercury F100 pourrait &tre un choix parfait B

CONCLUSION

Qualité haut de gamme et finition chic distinguent ce familial aussi séduisant parson confort
gque parson comportement matrin. Fort bien agencé, son cockpit affiche sa vocation médi-
femanéenne, avec deux bains de soleil qui lui donnent un net avantage dans sa catégorie,

et l'on apprécle tout autant son confort en navigation, et ses rangements généreux. Trés
plaisant & piloter, Il peut se suffire du Mereury F80:a conditions de ne pas le surcharger, mais
_un 100-chevaux permettra sans auecun doute de mieux apprécier ses qualités dynamiques.




Deux belles places de
farniente sur le solarium
avant cussi facile &
instalier qu'd ranger.

Merci pour la table de
pigue-nique incluse dans
I'équipement standard.
Un peu'plus large,

elle serait parfaite |

Le cockpit arriére bien
concu offre quatre & cing
places assises, en plus

du poste de pilotage...

...Et au mouillage, il se
convertit en second

bain de soleil. L'élément
central formera une belle
table en lui ajoutant

un pied amovible (pas
proposé en option).

Lesiege de p

un peu étroit et pas
exactement face
du volant. Un des
rares points faibles
de ce modéle.

Bon point pour les coffres
arriére, toujours secs ot
d'accés facile. Des vérins
de retenue des capofs
seraient appréciés.

Fermé par un large
panneau amovible

-en teck, le placard

sous la console offre
un rangement utile
et d'accés aisé.

Le pare-brise est encadré
ef protégé par une main-
courante robuste et de
belle facture, &

de tout l'acca

(® Coffre arriére : 50x 118 x 55
(i Banquette arriére : 38 x 128

(5 Passavant : 36
® Siége pilote : 37 x 37
@ Largeur cockpit: 128
(& Coffre baibord : 0 x 38 x 40

2 3 4 5

@ Coffre & mouillage : 65 x 65 x 25
i (O Coffre avant: 182 x 102 x 58

@ Solarium avant: 186 x 109

@ Siége frontal de console : 26 x 67

1 67 89 10 e

25 |

L = longueur (mesurée dans le sens de le longueur du bateau) x | = largeur {mesurée dans le sens de la largeur du bateau) x P = profondeur




SACS S530

‘Régime Vifesse®

Consommation au meilleur rendement :
11,51/h & 3 800 fr/min

Autonomie en usage courant (estimation) :
9 h 20 min

80 Autonomie au meilleur rendement :
100 milles ¢ 18,2 nds

Temps de déjaugeage : 3,7 secondes
Accélération de 0 & 20 nds : 6,1 secondss

Vitesse minimale d’hydroplanage :
10,4 nds & 3 000 fr/min

force 4, vagues 0,50 m, fempérature 25°, 2
personnas d berd, 40 | de carburant.
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Conditions de I'essai : rcde d'Hyéres, vent d'ouest

.mmn::m .an_“

a m 500 ir/ 3_3
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- Réservoir a_mmmm:o.m inox 701:1320€

Puissance administrative.
 Hélice de I'essai ..

- wom_ qu _:ox rabattable : :8 £
....ﬂoam,no.mo_m__u 1450 € =

P . e

Clubman 19 Classic 53 Tempest 530 Open
Joker Boaf (ltalie) | BSC-Colzani (Ifalie) Capelli (talie)
Hyéres Espace 5 Yamaha Motor
Plalsance Reseal de | France (95- 5t
(83 -Hyéres) 'Aumdne)
5.60 m 540m 532m
Nb de personnes | 12 10 Q
Matériau flotteur CR/CSM CR/CSM CR/CSM
Prix (sans :._oﬁmcc . 19790 € 17 880 € Avec wm% MN@MBQTQ

= Douche de pont : 960 €

Qualité de réalisation.

ON AIME BIEN

¢ Le pilotage fun

= L'éguipement de belle facture

* Les deux solariums, rares dans cette catégorie
« Lo fable de pigue-nique de série

ON AIME MOINS

*L'accés a la plate-forme de bain

= Le siege de pilotage pas dans I'axe du volant
*L'accés a I'échelle de bain

* La poignée de gaz frop basse en pilotage debout

PRINCIPALES OPTIONS

e peut mieux faire -

Jedetety bien Tedrvavedr frés bien v v excellent




